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1 UvOoD

1.1 Zadani a ucel
Hlavnim cilem stavby z pohledu provozni a dopravni technologie je kompletni
rekonstrukce zelezniCniho mostu pres ulici Bubenickova, v centru statutarniho mésta Brno.
ZelezniCni most preklenuje cestni a pési komunikace, dvoukolejnou tramvajovou drahu a je

soucasti samotného jizniho zhlavi dopravniho bodu Odb. Brno-Zidenice.
Predlozena provozni a dopravni technologie stavby ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a
upravy v ZST Brno-Malomérice” byla zpracovana v jedné varianté a v souladu se zadanim:

obsahuje struény popis a zhodnoceni stavajiciho stavu,

[ ]
e obsahuje strucny popis a zhodnoceni provizorniho stavu,
e obsahuje stru¢ny popis a zhodnoceni vyhledového stavu,
e navrhuje dopravni opatreni k zajisténi zachovani provozu po dobu vlastni realizace
stavby v maximalni mozné mire.
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2 DOPRAVNI RESENI

2.1 Zhodnoceni stavajiciho stavu

Pfedmétny rekonstruovany most se nachazi v km 157,880 celostatni drahy NJR326 Brno
hl.n. — Ceska Tiebova, konkrétné v jiznim zhlavi dopravniho bodu Odb. Brno-Zidenice —
zelezni¢ni odbocka. Pfedmétny most pieklenuje silniéni a tramvajovou komunikaci v ulici
Bubenickova — méstska ¢ast Brno-stfed, mésto Brno, Jihomoravsky kraj.

Z pohledu drazni dopravy se jedna o jeden Ctyfkolejny most, tvofici samotné jizni zhlavi
odb. Brno-Zidenice. Na samotné jizni zhlavi navazuje navazuji mezistaniéni Useky smér ZST
Brno hl.n., ZST Brno dolni nadrazi a smér vieckové kolejisté Posvitavského vleCkového
systému. VesSkeré kolejisté umisténo na pfedmétném mostu je charakteru dopravniho
kolejisté. Pfedmétny most je situovan v oblasti vysokého dopravniho zatizeni, a to jak
z pohledu drazni dopravy vedené na mosté, tak z podhledu ostatni dopravy vedené pod
mostem.

2.1.1 2ZST Brno hl.n.

Zelezniéni stanice Brno hlavni nadrazi lezi v km 143,496 celostatni drahy (Kuty) Lanzhot
st.hr. — Brno hl.n., trat je v pfilehlém mezistaniénim useku smér Brno-Zidenice (Brno-
Maloméfice) dvoukolejna. Sidlem pfednosty PO je stanice Brno dolni nadrazi, stanice patfi do
obvodu OR Brno, PO Brno, SZ s.o.. Stanice Brno hl.n. je obsazena vypravéim, do stanice je
zausténa celkem jedna Zelezni¢ni vleCka, a ucelové kolejisté spravce traté. Pro nastup a
vystup cestujici vefejnosti je ve stanici zfizeno celkem devét nastupist, dvé vnéjsi, tfi jazykové,
Ctyfi ostrovni, nastupisté jsou pfistupné podchodem. Stanice je zabezpelena stani€nim
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie - elektronického typu.

2.1.2 Ptilehly mezistaniéni tsek Brno hl.n (- odb. Brno-Zidenice) — Brno-Maloméfice

Z pohledu provozu na celostatni draze se v mezistaniénim useku Brno hl.n (— odb. Brno-
Zidenice) — Brno-Maloméfice jedna o soucast sité TEN-T, s maximalni tfidou zatizeni D4,
maximalni rychlosti 100 km/h (v oblasti mostu 80km/h), trakéni napajeci soustavou 25 kV / 50
Hz, a pfedmétny mezistani¢ni usek je zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim 3.
kategorie — automatické hradlo, umoznujici obousmeérny provoz. Provozovatelem celostatni
drahy je Sprava Zeleznic s.0., provoz je organizovan a fizen dle pfedpisu SZ D1 CAST PRVNI,
a spravcem infrastruktury je Oblastni feditelstvi Brno, provozni obvod Brno, Sprava Zeleznic
s.0.. Celostatni draha je v mezistaniénim Useku oznacovana:

e dle knizniho jizdniho Fadu: 002, 250, 251, 260
e dle nakresného jizdniho fadu: 326

e dle prohldseni o draze: 749 00

e dle tabulek tratovych poméru: 326A

2.1.3 Odb. Brno-Zidenice a ZST Brno-Maloméfice

Odbocéka Brno-Zidenice lezi v km 158,180=0,201 mezi stanicemi Brno hl. n. — Brno-
Maloméfice. Je pfidélena OR Brno, PO Brno SZ s.o0., a je obsazena vypravcim. Na odbocce
jsou tfi nastupisté, pfistup na nastupisté je podchodem. Do odbocky je zausténa zeleznicni
vlecka &islo 5300: Posvitavsky vleckovy systém SZDC, a do vlecky jsou nasledné zalstény
vlecky Skrobarna Reality, a.s., SMERAL Brno, a.s., Teplarny Brno, a.s. - provoz Spitalka,
Mosilana a ugelové kolejisté OR-PI.

. Zelezniéni stanice Brno-Maloméfice lezi v km 161,422 trati celostatni drahy Brno hl. n. -
Ceska Trebova os.n. a jedna se o stanici nakladovou. Trat je v pfilehlém mezistani¢nim useku
smér Brno hl.n. dvoukolejna. Sidlem pfednosty PO je stanice Brno dolni nadrazi, stanice patfi
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do obvodu OR Brno, PO Brno SZ s.o., a je obsazen a vypravéim. Pro nastup a vystup cestujici
vefejnosti stanice vybavena neni, stanice je vybavena pouze dvojici sluZzebnich nastupist.
Stanice je zabezpe€ena staniénim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie - reléové
zabezpedovaci zafizeni.

Pfedmétny rekonstruovany most se nachazi v samotném jiznim zhlavi zeleznicni
odbocky Brno-Zidenice, v oblasti mezi vyhybkou &. 1 a vyhybkou &. 9 — kolejové spojky mezi
hlavnimi stani¢nimi kolejemi. Zhlavi a vSechna kolejové propojeni jsou sjizdné vozidly zavislé
trakce (elektrifikace trakéni napajeci soustavou 25 kV / 50 Hz), na v§ech dotenych vyhybkach
je ve stavajicim stavu instalovan ohfev vymeén.

2.1.4 Prilehly mezistanicni usek Brno dolni nadrazi (Odb Brno-Cernovice-zhlavi
Taborska — Odb Brno-Zidenice) — Brno-Malomérice

Z pohledu provozu na celostatni draze v mezistani¢nim Useku se jedna o soucast sité
TEN-T, s maximalni tfidou zatizeni D4, maximalni rychlosti 60 km/h (v oblasti mostu rovnéz
60km/h), trakéni napajeci soustavou 25 kV / 50 Hz, a pfedmétny mezistaniCni usek je
zabezpeden tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie — jednosmérny automaticky
blok. Provozovatelem celostatni drahy je Sprava zeleznic s.o., provoz je organizovan a fizen
dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI, a spravcem infrastruktury je Oblastni feditelstvi Brno,
provozni obvod Brno, Sprava Zzeleznic s.o.. Celostatni drdha je v mezistaniCnim useku
oznacovana:

e dle knizniho jizdniho fadu: 251, 260
e dle ndkresného jizdniho fadu: 320

e dle prohlaseni o draze: 72200

e dle tabulek tratovych pomér(: 320B

2.1.5 ZST Brno dolni nadrazi

Zelezniéni stanice Brno dolni nadrazi lezi v km 2,420 celostatni drahy Brno-Horni
HerSpice modfické zhlavi — Brno dol.n. - Brno-Maloméfice, trat je v pfilehlém mezistani¢nim
Useku smér Brno-Zidenice (Brno-Maloméfice) dvoukolejna. Sidlem ptednosty PO je stanice
Brno dolni nadrazi, stanice patfi do obvodu OR Brno, PO Brno, SZ s.o.. Stanice Brno hl.n. je
obsazena vypravCim, do stanice jsou zaustény celkem Ctyfi Zeleznicni viecky, a ucelové
kolejisté spravce traté. Pro nastup a vystup cestujici vefejnosti jsou ve stanici zfizeny celkem
zabezpecena staniCnim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie — reléové zabezpecovaci
zafizeni.

2.1.6 Posvitavsky vieckovy systém

v

VleC¢ka &. 5300, Posvitavsky vleCkovy systém, je zausténa do celostatni drahy

v odboéce Brno-Zidenice koncem vyhybky &2 vkm 0,033. Viastnikem a zaroven
provozovatelem vlecky je Sprava Zeleznic, statni organizace. Nejvy$Si dovolena rychlost na
vleCkovém kolejisti je 30 km/h (kolejové kfiZzeni s tramvajovou trati v rdmci pfejezdu P6837
omezeni rychlosti na 10 km/h), vleCka neni vybavena trakénim vedenim, je Castecné
osveétlena, prfechodnost tratovych vozidel a tratova tfida zatizeni je B2 (17,5t/naprava,
6,4t/metr délky). VlecCka je vybavena celkem Ctyfmi kolejemi z toho jedna kolej pfedstavuje
misto uréeni pro vzajemnou predavku vozidel z hlediska provozovani drahy. Do posvitavského
vleCkového sytému jsou zaustény dalsi Ctyfi vliecky:

o vletka &. 5028, Skrobarna Reality, a.s.,

o vletka &. 5030, Teplarny Brno, a.s. — provoz Spitalka,

e vlecka &. 5032, SMERAL Brno, a.s.,

o vleCka Mosilana, vleCka neni provozovana - zakaz jizdy draznich vozidel,

ANTTAT TS
MORAVIA CONSULT Olomeuc as



Modernizace ZST Brno-Zidenice a tpravy v ZST Brno-Maloméfice

Cast: B.4 Provozni a dopravni technologie

e Ugelové kolejisté OR-PI.

2.1.7 Drazni infrastruktura na mostu

Stavajici stav infrastruktury je pro potfeby provozni a dopravni technologie v dané oblasti
dllezity zejména z pohledu konfigurace jizniho zhlavi odb. Brno-Zidenice, kdy je umoznéna
jizda draznich vozidel do tfi zakladnich oblasti: viakové cesty smér ZST Brno hlavni nadrazi,
vlakové cesty smér ZST Brno dolni nadrazi a posunové cesty smér Posvitavsky vlekovy
systém. Trasa smér Brno-hlavni nadrazi je ve stavajicim stavu dvoukolejna, s tratovou
rychlosti 80km/h, trasa smér Brno dolni nadrazi je rovnéz dvoukolejna, s tratovou rychlosti
60km/h, trasa smér Posvitavsky vleCkovy systém pak jednokolejna, dostupna pouze
posunovymi cestami s rychlosti 40km/h. Z pohledu provozu jsou dllezité vSechny tfi zakladni
oblasti. Trasa smér Brno-hlavni nadraZzi je zatizena pfedevsim osobni dopravou — vozba ve
vztahu uzel Brno a severné zausténé vozebni ramena smér Ceska Trebova a Havlickav Brod,
navic je zde dopravovana velka skupina soupravovych viakl (regionalni jednotky odstavovany
vramci depa vZST Brno-Maloméfice). Trasa smér Brno hlavni nadrazi neni vyuzivana
nakladni dopravou — tratova tfida zatizeni je C3 (D2 pouze 30km/h) — divodem je kamenna
konstrukce viaduktu pfes ulici Kienova. Trasa smér Brno dolni nadraZzi je zatizena pfedevsim
nakladni dopravou — tvofi nakladni tranzitni pratah uzlem Brno, a trasa smér vlieCkové kolejisté
pak nakladni dopravou uréenou koncovému uZivateli (pfedevsim pak vle¢ka LindeGas), navic
je zde umistén tratovy okrsek spravy traté. VSechny zmifiované oblasti, véetné samotného
jizniho zhlavi a dopravniho bodu odb. Brno-Zidenice, se nachazeji v centralni oblasti
Zelezni¢niho uzlu Brno, jde proto o provozné znaCné zatizenou infrastrukturu s rozsahem
provazeneé dopravy na hranici svoji vykonnosti.

2.1.8 Infrastruktura v ulici Bubeni¢kova /pod mostem/

Z pohledu provozu v ulici Bubeni¢kova, potazmo pod pfedmétnym mostem, se jedna o
dopravné velice vytizené misto. Tato skuteCnost je dana prfedevsim polohou témér v centru
mésta Brno, navic v t&sné blizkosti Zelezniénich dopravnich bodti Brno hl.n. a Brno-Zidenice
— oblast je tak zatizena individualni dopravou, a ve vétSi mife pak dopravou vefejnou, ktera je
zastoupena méstskou autobusovou, trolejbusovou a také tramvajovou dopravou.

Pod pfedmétnym mostem je tak obousmérné vedena péSi nemotorizovana vefejnost,
individualni automobilova doprava, autobusova doprava, trolejbusova doprava a tramvajova
doprava spojeni pod mostem je tak mimofadné vyznamné z pohledu méstské mobility.

V feSeném uzemi je rovnéz velké mnozZstvi stavajicich mimodraznich inZenyrskych siti
vSeho druhu.

2.2 Rozsah pravidelné dopravy

Pravidelna Zelezniéni doprava v oblasti jizniho zhlavi Odb. Brno-Zidenice je zastoupena
pravidelnou jak regionalni, tak dalkovou osobni dopravou, a taktéz pravidelnou nakladni
dopravou. Pfedmétny rekonstruovany most je tak pojizdén vlaky radznych kategorii a hmotnosti
— ve sméru na Brno hlavni nadrazi pak predevsim osobni dopravou, ve sméru na Brno-Dolni
nadrazi (v€etné Posvitavského vleCkového systému) pak pfedevsim nakladni dopravou.

Regionalni osobni doprava je zde tvofena z velké miry vlaky kategorie Os s relacemi
(Kfenovice horni n. -) Brno hl.n. — Blansko (- Bfezovice n.Svitavou) /linka IDSIJMK S2/,
Zidlochovice — Brno hl.n. — Tidnov (- Zdar nad Sazavou) /linka IDSIMK S3/, a kategorie Sp
s relacemi Brno hl.n. — Ceska Trebova. Dalkova osobni doprava v mezistaniénim tuseku Brno
hl.n (- odb. Brno-Zidenice) — Brno-MaloméFice uskute&tiovana vlaky mnoha prepravnich
kategorii, vyjadfujicich jejich rozmanity charakter a komfort. PfedevSim jde o vlaky spojujici
hlavni mésto Prahu s dalS§imi vyznamnymi sidelnimi celky narodniho, i mezinarodniho
vyznamu. Vlaky tohoto pfepravniho segmentu jsou jednak dotované MD CR, a jednak jde o
vlaky nedotované, provozované na vlastni obchodni riziko dopravcu (napfiklad vliaky kategorie
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RJ, spole¢nosti RegioJet a.s.). Dalkova osobni doprava je tak v pfedmétném mezistanic¢nim
useku Brno hl.n (- odb. Brno-Zidenice) — Brno-MaloméFice zastoupena vlaky kategorie R a Ex
(ri, RJ, Ec, IC), které spojuji Prahu, Brno a dalSi vyznamné uzemi, konkrétné se jedna o linky
(DE -) Usti n.Labem — Praha hl.n. — Kolin — C. Tfebova — Brno hl.n. — Bfeclav (- SK/AT) /linka
MDCR Ex3/, Praha hl.n. — Kolin — Pardubice — C. Tfebova — Brno hl.n. /linka MDCR R19/,
Praha hl.n. — Kolin — Havligk(v Brod — Brno hl.n. /linka MDCR R9/. Osobni dopravu doplfiuji
pouze vybrané vlaky relaci navazujicich smér Veseli nad Moravou a Prerov, které jsou ale
vramci uzlu Brno primarné vedeny mimo prfedmétny Usek. Relace osobnich vilaku
navazujicich smér Veseli nad Moravou a Pferov (v ramci odb. Zidenice nutnost Gvratové jizdy)
predstavuiji linky Brno hl.n. — Veseli n.M. (- Staré Mésto) /linka IDSJMK S6/, Brno hl.n. — Veseli
n.M. (- Kunovice/Staré Mésto) /linka IDSJMK R56/, Brno — Nezamyslice — Olomouc (—
Sumperk) /linka MDCR R12/, Brno — Pferov — Ostrava — Bohumin /linka MDCR R8/. Provoz
linky R56, R12 a rovnéz linky R8 neni na pfedmétny usek vazan — vlaky jsou vedeny pfes zast.
Brno-Cernovice, mimo predmétny Usek. Provoz linky S6 je na pftedmétny Usek vazan pouze
Sasteéné — vlaky jsou ve vétsiné pripadt vedeny pres zast. Brno-Cernovice mimo predmétny
usek, pfedmétnym usekem jsou tak vedeny pouze vybrané vlaky linky S6 ve sméru z Brna (v
ramci provozniho uzlu smér do Brna jsou vybrané vlaky linky S6 ukon€ovany v ramci odb.
Brno-Zidenice, bez vedeni na Brno hl.n.).

Pravidelna nakladni doprava je zastoupena nakladnimi vlaky kategorie Mn a Pn pfes
mezistaniéni Uusek Brno hl.n (— odb. Brno-Zidenice) — Brno-Maloméfice, av$ak pouze
v minimalni mife. Vlaky kategorie Pn jsou zde vedeny pouze dva a to v noci a vlak kategorie
Mn je zde veden sice pfes den, avSak pouze jeden. Drtiva vétSina vlakl nakladni dopravy
(dalkové vlaky kategorie Nex/Pn) je vedena usekem Brno dolni nadrazi (— odb. Brno-Zidenice)
— Brno-Maloméfice. V pracovni den je zde vedeno primérné cca 50 nakladnich vlakl — trasa
tak tvofi hlavni nakladni pratah zelezniénim uzlem Brno.

Pocet vlaku jednotlivych kategorii stavajiciho stavu vychazi z platného listu nakresného
jizdniho fadu a z podklad(i dodanych objednatelem dokumentace. Uvedeny pocet viakl plati
pro bézny vSedni den. Ve dnech pracovniho klidu je rozsah dopravy nizsi. O¢ekavany rozsah
dopravy v pfedmétném mezistanicim useku byl mél byt vyhledové pro rok 2030 fadové
srovnatelny se stavem sou€asnym. K vyrazné&jSimu navySovani rozsahu dopravy dojde az po
realizaci celkové stavby (a zkapacitnéni) zelezni¢niho uzlu Brno (po dobé realizaci pfedmétné
stavhby).

en oc
06:00 - 22:00 22:00 - 06:00

Intenzita viakové dopravy 2}

jizdni Fad iasek druh dopravy | druh viaku pofet viaki poet vlakd délka vlakuv | hmotnost vlaku | oozt vozg

metrech unacl

Ex, R 104 ] 173 284 7

dab:ﬂzé'.zl%?;un Z5T Brno hl. n. - 0db. Brno-Zidenice Sp, Os, Sv 202 27 9z 139 4

Nakladni Nex, Bn, Mn o 4 70 728 14

Intenzita vlakové dopravy =]

@ - den @ - noc
06:00 - 22:00 22:00 - 06:00

jizdni Fad isek druh | ruh viake poéet viaké poiet vlaka e e e =
dopravy metrech v tunich vozd

R 1 o 157 333

date Wi 103023 &ST Bro-dolni nadraZi - 0dh, Brao-Zidenice Sp, s, Sv 53 5 55 112 3

Naklzdni Nex, Pn, Mn a8 21 410 1028 20

Tabulka - prehled intenzit osobni' a nakladni dopravy ve stavajicim a vyhledovém stavu (horizont 2030)

2.3 Zhodnoceni provizorniho stavu

Provizorni stav infrastruktury je provozni a dopravni technologii navrZzen pfedevsim
s ohledem na duraz zachovani provozu po dobu vystavby v co nejvy$Si mozné mite.
K dopravé jsou navrZeny objizdné trasy, které vyuZivaji konfiguraci nové budovaného mostu
— most bude stavbou rozSifen, také pro vyhledové potieby kompletni pfestavby Zelezniéniho
uzlu Brno. V ramci provizorniho stavu oblasti mostu a samotného jizniho zhlavi odb. Brno-
Zidenice jsou zachovany propojeni na v8echny tfi ddleZité oblasti — bude tak moZno zachovat
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obsluhu v plné mife (mimo dil€i kratkodobé provizorni stavy, konkretizovany v ramci Casti
stavebnich postupll). Trasa smér Brno hlavni nadrazi je navrhovana jako provizorné
dvoukolejna, s vlakovymi cestami rychlosti prijezdu 50km/h (omezeni dano kolejovym
feSenim a také maximalni rychlosti prljezdu vlaki kolem pracovnich mist). V ramci
dvoukolejné provizorni spojnice je navrzeno vilozeni jednoduché kolejové spojky (€. 1XA/C.
5XA) pro potfeby dostupnosti depa v ZST Brno-Maloméfice z obou dvou tratovych koleji smér
Brno hlavni nadrazi (vozba soupravovych vilak(). V ramci trasy smér Brno hlavni nadrazi bude
kratkodobé dochazet k jednokolejnému provozu (vikendovy jednokolejny provoz), dle
aktualniho postupu stavebnich praci a nutnosti propojovat jednotlivé stavy infrastruktury
(stavajici — provizorni — cilovy). Trasa smér Brno dolni nadrazi je navrhovana jako provizorné
jednokolejna, s vlakovymi cestami rychlosti prijezdu 50km/h (omezeni dano kolejovym
feSenim a také maximalni rychlosti prijezdu vlaki kolem pracovnich mist). Jednokolejné
provizorni propojeni je zausténo do stavajici tratové koleje €. 2, kde navazuje jednokolejny
provoz navrzen soubéznou stavbou (vyluka TK1). V ramci trasy smér Brno dolni nadrazi bude
kratkodobé dochazet k zastavéni provozu (vikendové zastavéni provozu), dle aktualniho
postupu stavebnich praci a nutnosti propojovat jednotlivé stavy infrastruktury (stavajici —
provizorni — cilovy). Po dobu kratkodobého zastavéni provozu neni mozno trasu smér Brno
hlavni nadrazi uvazovat jako objizdnou pro potfeby nakladni dopravy z divodu nizké tratové
tiidy zatizeni (tratovou tfidu zatizeni D4 neni mozno zavést ani kratkodobé/doCasné, a to ani
za podminky omezené rychlosti priijezdu vlaku). Trasa smér Posvitavsky vleCkovy systém je
navrhovana se zausténim do jednokolejného provizorniho propojeni smér Brno dolni nadrazi
pomoci provizorni vyhybky (€. 2XA), a v ramci rekonstruovaného mostu tak vyuzivaji spole¢né
provizorni kolejové propojeni. Posunové cesty smér vlieckové kolejisté nebudou omezovany,
je v8ak nutno dbat na zvySenou koordinaci s provozem na nakladnim prdtahu (tranzitni
nakladni vlaky budou vedeny pfednostné).

2.4 Zhodnoceni navrhovaného stavu

Rekonstrukce pfedmétného mostu nema zasadni dopad na budouci organizaci drazni
dopravy - s ukonéenim rekonstrukce nedozna zmén zadna dopravné dulezita ¢ast zeleznicni
infrastruktury, a to jak ze stavebniho hlediska (obnova stavajiciho stavu), tak hlediska
organizacniho nebo kapacitniho. Dramatickych zmén nedozna ani budouci organizace
dopravy pod mostem, v ulici Bubeni¢kova.

Z pohledu dopravni technologie je tedy rekonstrukce mostl dulezita zejména v Casti
organizace provozu béhem rekonstrukce mostu — tedy koncepci vyluk dopravy a dopravnich
opatfeni.
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3 DOPRAVNI OPATRENI BEHEM VYSTAVBY

Z hlediska technologie organizace Zelezni¢ni dopravy vysledek stavby nema Zadny,
nebo pouze minimalni vliv. Provozni parametry této vytizené ¢asti infrastruktury tedy zlistanou
zachovany a shodny se stavem stavajicim. KliCova je tedy organizace provozu béhem
realizace pfedmétné stavby a vytvoreni efektivni koncepce vyluk dopravy. Tyto vyluky se mimo
zelezni¢ni dopravu dotknou také pési/cyklistické dopravy, individualni automobilové dopravy
a méstské hromadni dopravy.

Kompletni harmonogram vyluk a planovany stavebni postupy jsou dolozeny v ramci
samostatni ¢asti dokumentace pfedmétné stavby. Vylukova &innost spojena s rekonstrukci
mostu je planovana v obdobi od 07/2025 do 06/2027. Zacatek stavby je planovan na datum
15. 07. 2025, konec stavby pak na 12. 06. 2027.

Z hlediska Zelezni¢ni dopravy bude nutno pfistoupit k vylukam tykajicich se provozu na
jiznim zhlavi Odb. Brno-Zidenice, s dopadem na provoz v mezistaniénich tsecich smér Brno
hlavni nadrazi, Brno dolni nadrazi, a také Posvitavsky vleCkovy systém. DotCena cCast
infrastruktury je vyznaéna vysokou intenzitou jak osobni, tak nakladni dopravy. Pfes dotCeny
mezistani¢ni usek jsou totiz pravidelné vedeny vSechny osobni vlaky ze severnich vozebnich
ramen smér Ceska Tfebova a smér Havlickiv Brod.

Z hlediska provozu pod pfedmétnym mostem bude dochazet k vylukam nebo omezenim
autobusové, trolejpbusové, tramvajové dopravy a dojde také k omezenim individualni
automobilové dopravy v€etné nemotorizované dopravy a pésSich.

Z pohledu organizace vylukové ¢innosti a samotnych praci je nutno dbat na co nejmensi
mozné omezovani dopravy — vylukovou €innost je tedy s ohledem na rozsah dopravy a lokalitu
nahradni dopravy neni uvazovano po celou dobu realizace stavby, pfipustna je odklonova
vozba vybranych vlak(i pies ZST Brno dolni nadrazi, avéak pouze dle aktualni dopravni situace
béhem vylukové &innosti a pouze v nejnutnéjSich pfipadech — plosna vylukova vozba vlak
pres ZST Brno dolni nadrazi tedy rovnéz neni uvazovana.

3.1 Koncepce dopravnich opatieni béhem vystavby

Pro moznost realizace stavby je dllezité predevSim vyuziti popsaného provizorniho
stavu infrastruktury v oblasti dot€eného mostu, po dobu vystavby tak podoba jizniho zhlavi
Odb. Brno-Zidenice dozna dogasnych Gprav a zmén. Dopravni opatfeni jsou poté navrzeny
pro samotny provizorni stav infrastruktury, a také pro dil¢i mezistavy kdy se bude provoz
provadét mezi stavajici infrastrukturou — provizorni infrastrukturou — cilovou infrastrukturou.

V ramci provizornich stav(l bude provoz ve sméru na Brno hlavni nadrazi veden po
vétSinu Casu vystavby dvoukolejné, pouze s omezenim rychlosti na 50 km/h kolem pracovnich
mist (pouze v oblasti mostu, jinak stavajici rychlost 80 km/h). Dopady na organizaci dopravy
jsou tak minimalizovany. StéZzenim jsou mezistavy, kdy bude nutno zavadét jednokolejny
provoz s cilem propojovani stavajicich, provizornich a cilovych prvkl infrastruktury. S uplnym
zastavenim provozu, vylu€ovanim vlakl nebo zavadénim nahradni dopravy neni uvazovano.
VZzdy bude mozno zachovat jednokolejny provoz s omezenim rychlosti na 50 km/h kolem
pracovnich mist (pouze v oblasti mostu, jinak stavajici rychlost 80 km/h). Jednokolejny provoz
je navrzen celkem Ctyfi krat za celou dobu vystavby, vZzdy po dobu 3 dni béhem vikendu.
Prace (potazmo omezeni dopravy), které je mozno konat v no¢ni dob& musi byt s ohledem na
dotCenou oblast infrastruktury a rozsah dopravy v no¢ni dobé taky konany.

V ramci provizornich stavi bude provoz ve sméru na Brno dolni nadrazi (a také
Posvitavsky vleCkovy systém) veden po vétSinu Casu vystavby jednokolejné, s omezenim
rychlosti na 50 km/h kolem pracovnich mist (v oblasti mostu, ¢aste¢né i v navazujicim useku
— soubé&zna stavba, jinak stavajici rychlost 60km/h). V ramci zpracovani provizorniho stavu
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nebylo mozné zapojit obé tratové koleje, navic v navazujicim Useku bude realizovana
soubézna stavba s vylou€enim stejné tratové koleje. Stézenim jsou opét mezistavy, kdy bude
nutno zastavit provoz s cilem propojovani stavajicich, provizornich a cilovych prvkd
infrastruktury. Nakladni pratah uzlem Brno (bez provozu osobni dopravy) tak bude nutno
uzavfit po dobu 3 dnd béhem vikendu, celkem dva krat za celou dobu vystavby. Prace
(potazmo omezeni dopravy), které je mozno konat v noCni dobé musi byt s ohledem na
dot€enou oblast infrastruktury a rozsah dopravy v no¢ni dobé taky konany.

Dopravni opatfeni pro jednotlivé stavy (v€etné mezistavl) jsou zpracovany dle
jednotlivych stavebnich postuptl, vzdy pro vozbu smér Brno hlavni nadrazi, smér Brno dolni
nadrazi, a smér Posvitavsky vieCkovy systém.

3.1.1 Stavebni postup €.1 (15.07.2025-22.12.2025, 161 dni)

Jizdy vlakd smé&r ZST Brno hlavni nadrazi budou realizovany po provozované tratové
koleji €.2 - kratkodobé (15x4h) bude zaveden jednokolejny provoz. Kolem pracovnich mist v
oblasti mostu omezena rychlost na 50km/h, jinak jizda tratovou rychlosti (80km/h). Vlaky
budou po dobu jednokolejného provozu smér ZST Brno hlavni nadrazi provazeny s vyuzitim
maximalni propustnosti traté. Zavedeny jednokolejny provoz smér ZST Brno hlavni nadrazi
omezi predevS§im provazeni vlakl osobni dopravy, vlaky budou vedeny s prioritou dle
kategorie vlaku (vySSi kategorie prioritn€), s vyuzitim maximailni vylukové propustnosti traté. S
odklonovou vozbou, odfeknutim vlakl, zavadénim nahradni dopravy se neuvazuje. V pfipadé
nepfiznivé aktualni dopravni situace je v§ak mozno vyuzit odklonovou vozbu vybranych viaku
pres ZST Brno dolni nadrazi (nepfedpoklada se, vyluka mimo dopravni $picku).

Jizdy vlakG smér ZST Brno dolni nadrazi budou realizovany po provozované tratové
koleji €. 1 — kratkodobé (15x4h) bude zaveden jednokolejny provoz. Kolem pracovnich mist v
oblasti mostu bude zavedena omezena rychlost na 50km/h, jinak jizda tratovou rychlosti
(60km/h). Vlaky budou po dobu jednokolejného provozu smér ZST Brno dolni nadrazi
provazeny s vyuzitim maximalni propustnosti traté. Zavedeny jednokolejny provoz smér ZST
Brno-dolni nadrazi omezi predevsim provazeni vlaki nakladni dopravy, vlaky budou vedeny
s prioritou dle kategorie viaku (vy3Si kategorie prioritné), s vyuZitim maximalni vylukové
propustnosti traté. S odklonovou vozbou (adekvatni odklonova trasa splnujici technické
parametry (tratova tfida zatizeni) v ramci uzlu Brno neexistuje), odfeknutim viaki se
neuvazuje.

Jizdy vlaku na Posvitavsky vleCkovy systém bez omezeni, smér Posvitavsky vleCkovy
systém bez dopravnich opatfeni.

3.1.2 Stavebni postup €.2.1 (01.03.2026-24.03.2026, 24 dnti)

Jizdy vlakd smé&r ZST Brno hlavni nadrazi budou realizovany po provozované tratové
koleji €.2 - dlouhodobé (3dny, So 01:00 — Po 04:00) bude zaveden jednokolejny provoz. Kolem
pracovnich mist v oblasti mostu omezena rychlost na 50km/h, jinak jizda tratovou rychlosti
(80km/h). Po zbylou dobu konani vyluky pouze prijezd vlaki omezenou rychlosti (dvoukolejny
provoz). Vlaky budou po dobu jednokolejného provozu smér ZST Brno hlavni nadrazi
provazeny s vyuzitim maximalni propustnosti traté. Zavedeny jednokolejny provoz smér ZST
Brno hlavni nadrazi omezi pfedevSim provazeni vlaki osobni dopravy, vlaky budou vedeny s
prioritou dle kategorie vlaku (vyS8i kategorie prioritn€), s vyuzitim maximalni vylukové
propustnosti traté. S odklonovou vozbou, odfeknutim vlakl, zavadénim nahradni dopravy se
neuvaZzuje. V pfipadé nepfiznivé aktualni dopravni situace je vSak mozno vyuzit odklonovou
vozbu vybranych vlakt pres ZST Brno dolni nadrazi (nepfedpoklada se, vyluka b&hem dnil
pracovniho klidu).

Jizdy vlakd smér ZST Brno dolni nadrazi budou zastaveny po dobu 3 dnli (So 04:00 —
Po 14:00) - prljezd vlakd po dobu konani vyluky obou tratovych koleji nebude umoznén, po
zbyly ¢as konani vyluky (+18 dni) budou jizdy vlakl realizovany po provozované tratové koleji
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€. 2 —dlouhodobé (18 dni) bude zaveden jednokolejny provoz. Kolem pracovnich mist v oblasti
mostu bude zavedena omezena rychlost na 50km/h, jinak jizda rovnéz omezenou rychlosti
50km/h (soub&zna stavba). Vlaky budou po dobu jednokolejného provozu smér ZST Brno-
dolni nadrazi provazeny s vyuzitim maximalni propustnosti traté. Zavedeny nickolejny provoz
smér ZST Brno dolni nadrazi omezi predevsim provazeni vlak(i nakladni dopravy, véechny
vlaky budou vedeny mimo uzel Brno z divodu absence adekvatni objizdné trasy (nizka tratova
tfida zatizeni), pfipadné budou dotéené vlaky vedeny mimo doby konani nickolejného provozu
nebo odfeknuty. Po zbyly &as vyluky zavedeny jednokolejny provoz smér ZST Brno dolni
nadrazi omezi rovnéz pfedevsim provazeni vlaki nakladni dopravy, vlaky budou vedeny s
prioritou dle kategorie vlaku (vySSi kategorie prioritn€), s vyuzitim maximalni vylukove
propustnosti traté. S odklonovou vozbou (adekvatni odklonova trasa splnujici technické
parametry (tratova tfida zatizeni) v ramci uzlu Brno neexistuje), odfeknutim vlaki se
neuvazuje.

Jizdy vlakd na Posvitavsky vieékovy systém budou omezovany dle vyluk smér ZST Brno
dolni nadrazi. Smér Posvitavsky vleCkovy systém nebude moZno obsluhovat po dobu celkem
7 dnu (vyluka shodna s vylukou tratové koleje €. 1 smér ZST Brno-dolni nadrazi).

3.1.3 Stavebni postup €.2.2 (25.03.2026-18.10.2026, 208 dnti)

Jizdy vlaki smér ZST Brno hlavni nadrazi budou realizovany dvoukolejné po
provizornich tratovych kolejich. Kolem pracovnich mist v oblasti mostu omezena rychlost na
50km/h, jinak jizda tratovou rychlosti (80km/h). Smér ZST Brno hlavni nadrazi bez dopravnich
opatfeni.

Jizdy vlaka smér ZST Brno dolni nadrazi realizovany po provozované tratové koleji &. 2
— dlouhodobé (208dn0) bude zaveden jednokolejny provoz. Kolem pracovnich mist v oblasti
mostu bude zavedena omezena rychlost na 50km/h, jinak jizda rovnéZz omezenou rychlosti
50km/h (soub&zna stavba). Vlaky budou po dobu jednokolejného provozu smér ZST Brno
dolni nadrazi provazeny s vyuzitim maximalni propustnosti traté. Zavedeny jednokolejny
provoz smér ZST Brno dolni nadrazi omezi rovnéz piedevsim provazeni vlakd nakladni
dopravy, vlaky budou vedeny s prioritou dle kategorie vlaku (vy3Si kategorie prioritné), s
vyuzitim maximaini vylukové propustnosti traté. S odklonovou vozbou (adekvatni odklonova
trasa spliujici technické parametry (tratova tfida zatizeni) v ramci uzlu Brno neexistuje),
odfeknutim vlakl se neuvazuje.

Jizdy vlaku na Posvitavsky vleCkovy systém bez omezeni. Smér Posvitavsky vieCkovy
systém bez dopravnich opatfeni.

3.1.4 Stavebni postup €.3 (30.08.2026-22.12.2026, 115 dnt)

Jizdy vlakd smé&r ZST Brno hlavni nadrazi budou realizovany po provozované tratové
koleji €.1 - dlouhodobé (3dny, So 01:00 — Po 04:00) bude zaveden jednokolejny provoz. Kolem
pracovnich mist v oblasti mostu omezena rychlost na 50km/h, jinak jizda tratovou rychlosti
(80km/h). Po zbylou dobu konani vyluky pouze prujezd vlakii omezenou rychlosti (dvoukolejny
provoz). Vlaky budou po dobu jednokolejného provozu smér ZST Brno hlavni nadrazi
provazeny s vyuzitim maximalni propustnosti traté. Zavedeny jednokolejny provoz smér ZST
Brno-hlavni nadrazi omezi pfedevsim provazeni vlakl osobni dopravy, vlaky budou vedeny s
prioritou dle kategorie vlaku (vyS8i kategorie prioritn€), s vyuzitim maximalni vylukové
propustnosti traté. S odklonovou vozbou, odfeknutim vlakl, zavadénim nahradni dopravy se
neuvaZzuje. V pfipadé nepfiznivé aktualni dopravni situace je vSak mozno vyuzit odklonovou
vozbu vybranych vlakd pres ZST Brno dolni nadrazi (nepredpoklada se, vyluka b&hem dnil
pracovniho klidu).

Jizdy vlakd smér ZST Brno dolni nadrazi budou zastaveny po dobu 3 dnli (So 04:00 —
Po 14:00) - prljezd vlakd po dobu konani vyluky obou tratovych koleji nebude umoznén, po
zbyly €as konani vyluky (+7 dni) budou jizdy vlakl realizovany po provozované tratové koleji
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€. 2 — dlouhodobé (7 dni) bude zaveden jednokolejny provoz. Kolem pracovnich mist v oblasti
mostu bude zavedena omezena rychlost na 50km/h, jinak jizda rovnéz omezenou rychlosti
50km/h (soub&zna stavba). Vlaky budou po dobu jednokolejného provozu smér ZST Brno
dolni nadrazi provazeny s vyuzitim maximalni propustnosti traté. Zavedeny nickolejny provoz
smér ZST Brno dolni nadrazi omezi predevsim provazeni vlak(i nakladni dopravy, véechny
vlaky budou vedeny mimo uzel Brno z divodu absence adekvatni objizdné trasy (nizka tratova
tfida zatizeni), pfipadné budou dotéené vlaky vedeny mimo doby konani nickolejného provozu
nebo odfeknuty. Po zbyly &as vyluky zavedeny jednokolejny provoz smér ZST Brno dolni
nadrazi omezi rovnéz pfedevsim provazeni vlaki nakladni dopravy, vlaky budou vedeny s
prioritou dle kategorie vlaku (vySSi kategorie prioritné), s vyuzitim maximaini vylukové
propustnosti traté. S odklonovou vozbou (adekvatni odklonova trasa splnujici technické
parametry (tratova tfida zatizeni) v ramci uzlu Brno neexistuje), odfeknutim vlaki se
neuvazuje.

Jizdy vlakd na Posvitavsky vieékovy systém budou omezovany dle vyluk smér ZST Brno
dolni nadrazi. Smér Posvitavsky vleCkovy systém nebude moZno obsluhovat po dobu celkem
7 dnu (vyluka shodna s vylukou tratové koleje €.1 smér ZST Brno-dolni nadrazi).

3.1.5 Stavebni postup €.4 (15.03.2027-12.06.2027, 90 dnu)

Jizdy vlakd smé&r ZST Brno hlavni nadrazi budou realizovany po provozované tratové
koleji €.2 - dlouhodobé (3dny, So 01:00 — Po 04:00) bude zaveden jednokolejny provoz. Kolem
pracovnich mist v oblasti mostu omezena rychlost na 50km/h, jinak jizda tratovou rychlosti
(80km/h). Po zbylou dobu konani vyluky pouze prijezd vlaki omezenou rychlosti (dvoukolejny
provoz). Vlaky budou po dobu jednokolejného provozu smér ZST Brno hlavni nadrazi
provazeny s vyuzitim maximalni propustnosti traté. Zavedeny jednokolejny provoz smér ZST
Brno hlavni nadrazi omezi pfedevSim provazeni vlaki osobni dopravy, vlaky budou vedeny s
prioritou dle kategorie vlaku (vyS$Si kategorie prioritné), s vyuzitim maximalni vylukové
propustnosti traté. S odklonovou vozbou, odifeknutim vlakl, zavadénim nahradni dopravy se
neuvazuje. V pfipadé nepfiznivé aktualni dopravni situace je vSak mozno vyuzit odklonovou
vozbu vybranych vlakd pfes ZST Brno dolni nadrazi (nepredpoklada se, vyluka b&hem dni
pracovniho klidu).

Jizdy vlakil smé&r ZST Brno dolni nadrazi budou realizovany dvoukolejné po obou
tratovych kolejich. Kolem pracovnich mist v oblasti mostu omezena rychlost na 50km/h, jinak
jizda tratovou rychlosti (60km/h). Smér ZST Brno dolni nadrazi bez dopravnich opatieni.

Jizdy vlaku na Posvitavsky vleCkovy systém bez omezeni. Smér Posvitavsky vlieCkovy
systém bez dopravnich opatfeni.

3.2 Zaver k dopravnim opatienim

Dolozené stavebni postupy, harmonogram vyluk a dopravni opatfeni dokladuji, Ze
stavbu ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a upravy v ZST Brno-Malomérice“ mozno provést, za
podminky predev§im dasledné koordinace stavby s Fizenim provozu, a tedy pfizpisobeni se
aktualnim podminkam bé&hem vylukové €innosti. ~

Dusledna koordinace zuc€astnénych stran zamezi nutnosti zavadéni rozsahlych a
komplikovanych dopravnich opatfeni v podobé nahradni dopravy nebo odklonoveé vozby, které
jsou obzvlasté naroCné v dotéené Casti infrastruktury — je tedy doporuceno se jim vyhnout
v maximalni mozné mife, i za cenu realizace no¢nich vyluk a zvySenych narokl na organizaci.
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Modernizace ZST Brno-Zidenice a tipravy v ZST Brno-Maloméfice

Cast: B.4 Provozni a dopravni technologie

V Brné, Cervenec 2023, Ing. FrantiSek Kovac
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Modernizace ZST Brno-Zidenice a tpravy v ZST Brno-Maloméfice
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Modernizace ZST Brno-Zidenice a tpravy v ZST Brno-Maloméfice

Cast: B.4 Provozni a dopravni technologie
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